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Artykut ten ukazat sie pierwotnie w wiosennym wydaniu nie ukazujgcego sie juz
pisma Science & Mechanics (Nauka i mechanika) z. 1980 roku. Przedrukowujemy go
w nadziei, ze to urzadzenie zainspiruje nowe pokolenie wynalazcéw do wtasnych
poszukiwan. Z naszych ustalen wynika, ze konstruktor tego silnika, Howard Johnson,
otrzymat na niego patent w roku 1979 oraz kolejny zwigzany z nim w roku 1993.

Duncan M. Roads

Nie udzielamy patentéw na maszyny typu perpetum mobile — oznajmili eksperci

amerykanskiego urzedu patentowego.

— To nie bedzie dziatato, poniewaz przeczy zasadzie zachowania energii — twierdzili

kolejno jeden po drugim fizycy.

Wynalazca Howard Johnson nie jest jednak cztowiekiem, ktorego mozna by fatwo
zniechecic¢ takimi z pozoru autorytatywnymi opiniami. Dzisiaj jest posiadaczem
patentu USA nr 4151431, ktory opisuje sposob generowania sity motorycznej, jakg
uzyskuje sie w silniku konwencjonalnym, wykorzystujgc do tego energie zawartg w
atomach statych magnesow. Tak, tak! Johnson odkryt sposob budowy silnika, ktory

pracuje bez dostarczania mu z zewnatrz energii elektrycznej ani jakiejkolwiek innej!

Ogromne znaczenie tego wynalazku jest wrecz oczywiste, zwtaszcza w obliczu
alarmujacego, narastajgcego kryzysu energetycznego. Johnson nie usituje jednak
lansowaé swojego dzieta jako koncowego i ostatecznego rozwigzania wszelkich
problemow zwigzanych z brakiem energii. Ma przed sobg wazniejsze zadania do
wykonania. Po pierwsze, istnieje potrzeba udoskonalenia jego prototypow
laboratoryjnych i przeksztatcenie ich w urzgdzenia robocze dziatajgce niezawodnie w
praktycznych zastosowaniach, a zwtaszcza udoskonalenie generatora pradu
elektrycznego o mocy 5 kilowatow znajdujgcego sie juz w budynku, w ktérym
prowadzi swoje badania. Drugim i by¢ moze trudniejszym do wykonania zadaniem
jest przekonanie grona sceptykow, ze jego pomysty dadzg sie praktycznie

zastosowad.



Johnson, ktory od dziesigtkow lat zmaga sie ze sceptykami, potrafi by¢ bardzo
przekonywajgcy przy bezposrednim spotkaniu, poniewaz ma do zaoferowania wiece;j
niz tylko teorie — jest w stanie zademonstrowac dziatajgce modele, ktére bez cienia
watpliwosci generujg site motoryczng wykorzystujac do tego wytgcznie state

magnesy.

Kiedy redaktor pisma Science & Mechanics wystat mnie w tysigcmilowg (1600 km)
podroz do Blacksburga w stanie Wirginia w celu spotkania sie z tym wynalazca,
jechatem tam jako “sceptyk z otwartym umystem", byty naukowiec z zacieciem
badawczym, ktéry nie miat zamiaru dac sie nabra¢. W ciggu dwoéch dni ze sceptyka

statem sie “wierzagcym". Oto, jak do tego doszto.
WYKONANIE CZEGOS NIE DO POMYSLENIA

Howard Johnson nie traktuje “praw" nauki jako swieto$ci. Zmaganie sie z czyms$, co
jest nie do pomyslenia dla innych, jest jego drugg naturg. Jesli jakie$ prawo staje mu
na przeszkodzie, bez respektu dla niego stara sie je obejs¢, aby zobaczyé, co jest po
jego drugiej stronie. Uporczywy opdér, jaki spotyka go ze strony srodowiska

naukowego, ttumaczy nastepujgco:

— Fizyka jest naukg o mierzeniu, zas$ fizycy sg szczegdlnie uczuleni na zasade
zachowania energii. Z tego wzgledu stajg sie sedziami, ktérzy pouczajg nas, ktdérych
praw gry nie wolno nam tamac, przy czym nie majq zielonego pojecia, o jakg gre
chodzi. Tak sie bojg, ze ja i moi wspotpracownicy pogwatcimy ktéres z tych praw, ze

robig wszystko co mozliwe, aby poucina¢ nam za to gtowy!

Howard Johnson



Krytycy twierdzg, ze Johnson oferuje rozwigzanie problemoéw energetycznych w

rodzaju “bezptatnego lunchu"! i upierajg sie, ze co$ takiego w ogodle nie moze istniec.

Johnson protestuje, nieustannie przypominajac, ze nigdy nie sugerowat, iz jego
wynalazek dostarcza czegokolwiek w zamian za nic. Podkresla fakt, ze nikt nigdy nie
wspomina o “bezptatnym lunchu", kiedy jest mowa o wyzwalaniu olbrzymich ilosci
energii przy pomocy reaktoréw jgdrowych i bomb atomowych. Uwaza, ze zasada

dziatania jego wynalazku wykazuje duze podobienstwo do tego procesu.

Johnson jest pierwszym, ktory przyznaje, ze nie ma pojecia, skad pochodzi energia,
ktorg wykorzystuje. Sadzi jednak, ze to moze by¢ energia zwigzana z wirowaniem

elektronow (ich spinem) — by¢ moze w postaci “nie znanych na razie czgsteczek".

Jak inni fizycy reaguja na sugestie Johnsona, ze moze istnie¢ czgsteczka atomowa

zupetnie nie zauwazona przez fizykow nuklearnych? Johnson powiada:

— Sadze, ze uczciwie bedzie, jesli powiem, ze wiekszosc¢ z nich jest wrecz oburzona.

Z drugiej strony kilku nawréconych naukowcéw, w tym zwigzanych z wielkimi,
szeroko znanymi laboratoriami naukowymi, zostato do tego stopnia zaintrygowanych
tym wynalazkiem, ze przyznaja, iz musi istnieC jakies wyjasnienie tego zjawiska, i ze
moze nim by¢ jakas “czgsteczka" lub dotychczas nie znana wtasnosc struktury

atomowe;j.

Artykut ten opatrzony zostat wstepem opisujgcym w skrécie kontrowersje dotyczace j
ego wynalazku i aby by¢ uczciwym wobec niego, przyjrzyjmy sie jego twierdzeniom z
otwartym umystem, nawet jesli bedzie to oznaczato chwilowe odtozenia na bok
dostojnej zasady oficjalnej nauki — przynajmniej do czasu, az ta sprawa zostanie w
petni wyjasniona. Gtéwne pytanie, na ktére postaramy sie tu odpowiedziec¢, brzmi:

Czy silnik Johnsona na staty magnes dziata?

Zanim przystgpimy do poznania odpowiedzi na to pytanie, musimy wpierw
odpowiedzie¢ sobie na inne, drgzgce niewatpliwie wszystkich pytanie: Czy Johnson
jest rzetelnym badaczem, czy tez moze tylko zwariowanym wynalazcg w rodzaju

“‘garazowego majsterklepki"? Przedstawiona ponizej krotka charakterystyka jego



osoby nie pozostawia cienia watpliwosci, ze mamy tu do czynienia z kompetentng i

wiarygodng osoba.

Po siedmiu latach studiéw w college'u i na uniwersytecie Johnson pracowat przy
projektach zwigzanych z energig atomowg w Oak Ridge, prowadzit badania z
zakresu magnetyzmu rzecz firmy Burroughs oraz petnit funkcje naukowego
konsultanta w zaktadach Lukens Steel. Partycypowat w rozwoju medycznych
przyrzadéw elektrycznych, z urzgdzeniami do wykonywania iniekcji wtgcznie.
Skonstruowat dla wojska ceramiczny ttumik, ktéry zapewnia catkowite wyciszenia
matego generatora na odlegtos¢ 50 stop (15 m). Ttumik ten jest produkowany od
osiemnastu lat. Jego wktad w rozwoj przemystu silnikowego to: hamulec histerezyjny,
nie powodujgce blokowania materiaty hamulcowe do zastosowan
przeciwposlizgowych, nowa metoda regeneracji wyktadzin hamulcowych oraz
metoda rozpuszczania wtokien azbestowych. Pracowat rowniez nad wyciszaniem
matych silnikéw oraz nadprzewodnikami. Udoskonalit
dziewiecdziesieciodwubiegunowy, bezszczotkowy generator, ktéry zostat
zastosowany w kotach Lincolnéw jako kontroler poslizgu. To ostatnie urzadzenie
zredukowato koszt wczesniejszego urzgdzenia przez zastosowanie plastykow
zbrojonych metalem w rotorze i stojanie. Ogdlnie méwigc, Johnson jest

wspotwiascicielem okoto 30 patentow z dziedziny chemii i fizyki.
NAUKOWIEC TYPU “SZNURKIEM WIAZANE"

Mimo tych robigcych wrazenie osiggnie¢ naukowych, ten uprzejmy i
niepretensjonalny wynalazca lubi okreslac siebie jako naukowiec typu “sznurkiem
wigzane". Nie widzi on sensu w marnowaniu czasu na budowanie wymysinej
aparatury, gdy znacznie prostsze urzgdzenie stuzy rownie dobrze przy testowaniu
nowych pomystow. Prototypowe urzgdzenia przedstawione na fotografiach
zatgczonych do tego artykutu zostaty prowizorycznie posklejane tasma klejgca i folig
aluminiowa, ten ostatni materiat zostat uzyty gtéwnie do zamocowania pojedynczych

statych magnesow, aby nie rozleciaty sie na boki.

Mysle, ze najlepszym sposobem opisania tych trzech gadzetéw bedzie
przedstawienie moich wtasnych wrazen odniesionych w czasie prezentacji ich

dziatania. W ten sposdb bede mogt przedstawic nie tylko to, co méwi o tym ich



tworca, ale réowniez to, czego doznatem w czasie wiasnych eksperymentéw z nimi.
Prébujgc wyjasnic, jak to wszystko dziata, bedziemy musieli polegac jednak na tym,

co mowi o tym ich tworca.

Pierwsze urzadzenie sktada sie z kilkunastu owinietych w folie magneséw, utozonych
w szeroki tuk. Kazdy z magnesow jest lekko podgiety z obu koncéw na ksztatt
sptaszczonej litery U, aby poprawi¢ koncentracje pola magnetycznego w miejscu,
gdzie zachodzi tego potrzeba. Krzywizna catego zestawu magneséw nie ma
szczegolnego znaczenia, z wyjatkiem tego, ze uwidacznia, iz odlegtos¢ miedzy
magnesami stojana i poruszajgcym sie pojazdem jest mato istotna. Przezroczysta
plastykowa ptyta znajdujgca sie u gory tego zestawu magnesow podtrzymuje odcinek
plastykowych szyn kolejowych. Pojazd zbudowany jest na ksztatt wagonu
towarowego - platformy kolejowej, na ktorej spoczywa para wygietych magneséw
oraz swego rodzaj obcigznik, ktérego role spetnia niekiedy zwykty kamien. Obcigznik
jest potrzebny do utrzymania wagonu na torze i stanowi przeciwwage dla poteznych
sit magnetycznych usitujgcych zepchng¢ wagon na bok. | to w zasadzie wszystko, co

mozna powiedzie¢ na temat budowy tego modelu “silnika liniowego".

Bytem przygotowany na to, ze nadwereze sobie wzroku usitujgc dostrzec oznaki

jakiegokolwiek ruchu pojazdu. Ale jak sie okazato, niepotrzebnie sie martwitem. W
momencie, w ktorym wynalazca ostroznie opuscit pojazd na jeden z koncow szyn,
pojazd z miejsca przyspieszyt i dostownie Smignat na ich drugi koniec spadajgc na

podfoge! “No, no!" — pomyslatem sobie.

Postanowitem sam przeprowadzic¢ to doswiadczenie. W chwili gdy umieszczatem
pojazd na szynach, wyczutem oddziatywanie poteznych sit magnetycznych. Bardzo
delikatnie ustawitem go na poczatku toroéw, uwazajgc, aby nie pchng¢ go przy tym do
przodu. Gdy go puscitem, ponownie $mignat i znalazt sie na podtodze na drugim
koncu szyn. Wiedzac, ze bede pytany, czy tory nie byty pochylone, zmienitem
kierunek ruchu puszczajgc pojazd z drugiego konca toru. Wszystko przebiegto tak
samo. Tak naprawde pojazd moze przemieszczac sie rowniez pod gore, nawet przy
znacznym nachyleniu. W $wietle tych testow, biorgc pod uwage znaczg predkosé
pojazdu, nalezy stwierdzi¢, ze nie moze tu by¢ mowy o jakimkolwiek zwyczajnym

efekcie ubocznym lub “brzegowym".



Na przedstawionym nizej zdjeciu uchwycony zostat moment, w ktérym pojazd byt
mniej wiecej w potowie drogi. Zdjecie to wykonano z wykorzystaniem flesza. Nie ma
mozliwosci, aby mégt on tkwi¢ nieruchomo w tym miejscu, chyba ze w jakis sposéb

udatoby sie go przytwierdzi¢ do torowiska.

Drugie urzadzenie sktada sie z magnesow w ksztatcie litery U ustawionych w dosy¢
luznym porzadku na ksztatt angielskiego megalitu Stonehenge. Urzadzenie
umieszczone jest na przezroczystej plastykowej ptycie przymocowanej do ptyty ze
sklejki przytwierdzonej od spodu do swobodnie obracajgcego sie kota wykonanego z
deski do jezdzenia (skateboardu). Zgodnie z udzielong mi instrukcjg zblizytem
o$miouncjowy (0,23 kg) magnes ogniskujgcy do pierscienia wiekszych magneséw,
utrzymujgc go w odlegtosci co najmniej 4 cali (10 cm) od niego. Czterdziestofuntowy
(18,14 kg) zestaw magnesdéw z miejsca zaczat sie obracac i w rezultacie rozpedzit
sie do duzej predkosci, ktorg utrzymywat tak dtugo, jak dtugo ogniskujgcy magnes byt
trzymany w polu magnetycznym. Kiedy zmienitem kierunek biegunéw magnesu

ogniskujgcego, catos¢ ruszyta w przeciwng strone.




Caly ten zestaw to dos¢ prymitywny model silnika, niemniej dowodzi on, ze jest

mozliwe zbudowanie silnika napedzanego wytacznie przez state magnesy.

Trzecie urzgdzenie wyglada jak kosci prehistorycznego morskiego stworzenia i
skfada sie z tunelu wykonanego z elastycznego materiatu magnetycznego, ktéry
mozna tatwo wyginac¢ nadajgc mu ksztatt pierscieni. Jest to jeden z modeli
demonstracyjnych, ktére Johnson zabrat do amerykanskiego urzedu patentowego w
czasie zabiegéw zmierzajgcych do uzyskania patentu. Zazwyczaj rzecznicy
patentowi poswiecajg petentowi nie wiecej niz kilka minut, jednak z urzgdzeniem

Johnsona bawili sie prawie godzine.

Przepychania Johnsona z urzedem patentowym trwaty okoto szesciu lat, zanim
uzyskat patent. W koncu pogratulowano mu ostatecznego zwyciestwa nad
biurokracjg patentowg oraz pomystowosci. Tym, co najbardziej go zdumiato, byto
wiaczenie do opisu patentowego diagramu, ktéry nie ma z nim nic wspoélnego.
Osoby, ktore bedg chciaty zapoznac sie z tym patentem, informuje, ze nie powinny
zwracac uwagi na “ferrytowy" wykres umieszczony na pierwszej stronie, bowiem

dotyczy on zupetnie innego patentu!

Tunelowe urzgdzenie pracowato bez zarzutu, kiedy sktadatem wizyte w biurze
wynalazcy. Johnson zauwazyt, ze gumowe magnesy sg okoto tysigca razy stabsze
od kobaltowo-samarowych zastosowanych w pozostatych modelach. Z silnymi
magnesami zwigzany jest jeden powazny problem — sg zbyt drogie. Wedtug
wynalazcy magnesy uzyte do wirujgcego urzgdzenia przypominajgcego wygladem
Stonehenge kosztujg ponad tysigc dolaréw. Nie ma jednak potrzeby liczy¢ na

obnizenie ich ceny w wyniku wdrozenia ich masowej produkciji, jako ze Johnson i U.S



Magnets and Alloy Co. (firma produkujgca magnesy i stopy) sg w trakcie
opracowywania znacznie tanszego i sprawujgcego sie rownie dobrze alternatywnego

materiatu magnetycznego
JAK TO DZIALA?

Rysunek, na ktérym pokazano tukowaty magnes rotora w trzech kolejnych pozycjach
nad linig statych magnesow stojana, przedstawia uproszczone teoretyczne
wyjasnienie dotyczgce generowania sity lokomocyjnej przy pomocy statych
magnesoéw. Johnson twierdzi, ze wygiete magnesy rotora o ostrych krawedziach sg
bardzo istotne, poniewaz skupiajg i koncentrujg energie magnetyczng znaczne lepiej
niz magnesy o tepych zakonczeniach. tukowate magnesy sg troche dtuzsze od
tgcznej dtugosci dwdch magnesow stojana i przestrzeni miedzy nimi -w zestawie

Johnsona wynosi to 3 11/8 cala (79,4 mm).

Nalezy zauwazy¢, ze wszystkie magnesy stojana sg zwrdocone biegunami

poétnocnymi ku gorze i spoczywajg na ptycie o wysokiej przenikliwo$ci magnetycznej,



ktéra pomaga w koncentracji pél sitowych. Z doswiadczen wynika, ze najlepszg

odlegtoscig miedzy magnesami rotora i magnesami stojana jest 3/8 cala (9,5 mm).

Kiedy potnocny biegun rotora przechodzi nad pomocnym biegunem stojana jest
odpychany, a kiedy przesuwa sie nad przestrzenig miedzy magnesami stojana, jest
przyciggany. Doktadnie cos przeciwnego dzieje sie z potudniowym biegunem rotora.
Jest przyciagany, kiedy przesuwa sie nad pétnocnym biegunem magnesu stojana i

odpychany, kiedy przesuwa sie nad przestrzenig miedzy magnesami

Ukfad réznych sit magnetycznych biorgcych udziat w catym procesie jest niezmiernie
skomplikowany. Przedstawiony rysunek uwidacznia niektore podstawowe zaleznosci
Linie ciagte reprezentujg sity przyciggajace, linie kreskowane sity odpychajace, zas

linie podwojne obu rodzajéw sity dominujgce.

Jak to wida¢ na gérnym rysunku, wiodgcy (N) biegun rotora jest odpychany przez
poétnocne bieguny obu sgsiednich magneséw, lecz w przypadku przedstawionej na
rysunku pozycji magnesu rotora, te dwie sity odpychajgce (ktére dziatajg przeciwko
sobie) nie sg sobie réwne. Silniejsza z obu sit (kreskowana linia podwojna)
przetamuje drugg i powoduje ruch rotora w lewo. Ten ruch w lewo zostaje
wzmochniony poprzez site przyciggana miedzy potnocnym biegunem rotora i

potudniowym stojana w dolnej czesci przerwy pomiedzy magnesami stojana.

Ale to nie wszystko! Przyjrzyjmy sie, co sie w tym czasie dzieje po drugiej
potudniowej (S) stronie magnesu rotora. Diugos¢ tego magnesu (okoto 3 11/8 cala)
jest dobrana odpowiednio do dtugo$ci par magnesow stojana wigcznie z przerwg
miedzy nimi, tak aby i w tym przypadku sity przyciggania i odpychania pchnety
magnes rotora w lewo. W tym przypadku biegun potudniowy rotora jest przyciggany
przez pomocne powierzchnie sgsiednich magnesow stojana, lecz z powodu
krytycznych wymiaréw rotora bardziej przez magnes (podwajna linia ciggta) ktory
usituje “pociggnac" rotor w lewo. Przezwycieza on stabsze dziatanie “ciggngcego" w
prawo magnesu stojana. W tym przypadku, podobnie jak poprzednio, dodaje sie
pozgdane, odpychajgce dziatanie sity miedzy potudniowym biegunem rotora i

potudniowym biegunem przestrzeni miedzy magnesami stojana.



Niezwykle istotne w tym ukfadzie jest wtasciwe zwymiarowame magnesu rotora.
Gdyby byt on za dtugi lub za krétki, mogtoby to doprowadzi¢ do niepozgdanego stanu
rownowagi, ktory uniemozliwitby jakikolwiek ruch. Celem jest zoptymalizowanie
wszystkich uktaddw sit tak, aby uzyskac warunki jak najbardziej odbiegajgce od stanu
rébwnowagi, lecz zawsze w tym samym kierunku, kiedy magnes rotora przesuwa sie
nad rzedem magnesow stojana. Jesli rotor obrécimy o 180 stopni i wystartujemy z
przeciwnego konca szlaku, cato$¢ bedzie zachowywata sie identycznie jak
poprzednio, z tym, ze tym razem ruch bedzie odbywat sie z lewa na prawo Nalezy
réwniez zauwazyc, ze kiedy juz rotor znajdzie sie w ruchu zyskuje bezwtadnosc
(moment bezwtadnosci), ktéra pomaga w utrzymaniu rotora w ruchu przenoszac go
kolejno w sfere wptywow nastepnej pary magneséw, gdzie uzyskuje kolejne

“pchniecie" i “pociagniecie” oraz dodatkowy moment.

_!.ﬁ;x:gs:-m‘i&ﬁ%

: - stofan rotor
'/ przestrzenie miedzy haenes
magnesami SNESY -
rotora

“magnesy stojana

Schemat silnika Johnsona.
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Niewatpliwie w tym pozornie prostym systemie magnetycznym dziatajg bardzo
skomplikowane uktady sit, lecz w chwili obecnej nie jest mozliwe zbudowanie
matematycznego modelu obrazujgcego to, co w mm rzeczywiscie zachodzi. Tym

niemniej komputerowa analiza catego systemu przeprowadzona przez profesora



Williama Harrisona i jego wspotpracownikow z Wirginskiego Instytutu
Politechnicznego w Blacksburgu dostarcza bardzo pomocnej informacji w zakresie

optymalizacji tych ztozonych sit, tak aby uzyskac¢ najbardziej wydajny uktad.

Jak podkresla profesor Harrison, oprécz oczywistych oddziatywan miedzy dwoma
biegunami magnesu rotora i magnesami stojana w gre moze wchodzi¢ jeszcze wiele
innych zaleznosci. Magnesy stojana oddziatujg na siebie nawzajem oraz na ptyte
podtrzymujgca. Odlegtosci miedzy mmi i ich moc zmieniajg sie mimo staran
producentéw majgcych na celu wyeliminowanie tego zjawiska. W pracujgcym modelu
wystepujg niemozliwe do unikniecia réznice w odlegtosciach poziomych i pionowych
szczelin powietrznych. Wszystkie te wzajemnie na siebie oddziatywaj gce czynniki
wewnetrzne musza by¢ zoptymalizowane i dlatego na tym etapie ulepszen tak wazna
jest komputerowa analiza. Jest to swego rodzaju system informacyjny dziatajacy na
zasadzie sprzezenia zwrotnego. Wraz z fizycznymi zmianami konstrukcyjnymi
dokonywane sg dynamiczne pomiary w celu sprawdzenia, czy osiggnieto zamierzony
efekt Uzyskane dane komputerowe sg wykorzystywane nastepnie do wprowadzania

kolejnych modyfikacji w eksperymentalnym modelu. | tak dalej

Uzyskane eksperymentalnie dane przedstawione w ponizszej tabeli i na wykresie
wyraznie pokazujg, ze na obu koncach rotora powstajg zupetnie inne warunki
magnetyczne. Aby otrzymac te dane, eksperymentatorzy przeprowadzili najpierw
badanie instrumentem umozliwiajgcym pomiar natezen pola magnetycznego nad
magnesami stojana oraz w przestrzeniach miedzymagnesowych. Nazwijmy ten
pomiar pomiarem na poziomie “Zero", mimo iz miedzy koncéwka urzgdzenia
pomiarowego i magnesami stojana pozostaje bardzo mata szczelina Pomiary te
pokazujg, co kazdy z biegundw magnesow rotora “widzi" ponizej, przesuwajgc sie

nad wierzchotkami magnesow stojana.
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poludniowy biegun rotora nad:

przestrzenie magnesy stojana przestrzenie magnesy stojana
(odpychanie) (przyciaganie) (odpychanie) (przyciaganie)

925 1650 950 1250

675 2200 550 1175

600 2200 650 1150

500 2175 650 1150

375 2325 800 1150

300 2275 600 1175

525 2150 750 1150

600 2275 700 1200

450 1800 800 1100

550 1700 850 1150

575 1825 650 975

400 2050 850 1250

475 2150 675 1350
razem: 6950 razem: 26775 razem: 9475 razem: 15225

ogolnie razem: 33725 gausow

ogolnie razem: 24700 gausow

roznica: 9025

“Zerowa' przestrzen powietrzna

poénocny

przestrzenie
(odpychanie)
750
700
850

biegun rotora nad:

magnesy stojana
(przyciaganie)

gausow
Przestrzen powietrzna 3/8 cala
poinocny biegun rotora nad:

1600
1450
1500

przestrzenie magnesy stojana
(odpychanie) (przyciaganie)
875 1100
950 1450
950 1400




1175 1600 925 1375
950 1400 925 1350
900 1400 950 1450
950 1575 925 1350
800 1350 925 1350
1050 1550 1000 1350
1000 950 925 1100
850 1700 875 1250
800 1900 775 1275
550 1400 600 1300
razem: 11325 razem: 19375 razem: 11800 razem: 17100
ogolnie razem: 30700 gausow ogolnie razem: 28700 gausow

réznica: 2000 gausow

Nastepnie koncéwka pomiarowa zostaje umieszczona tuz nad jednym z biegunow
rotora w gornej czesci majgcej grubosc 3/8 cala (9,5 mm) szczeliny powietrznej
istniejgce] miedzy rotorem i stojanem i wykonana zostaje seria kolejnych pomiaréw
natezenia strumienia magnetycznego Nastepnie takiego samego pomiaru dokonuje

sie umieszczajgc koncéwke pomiarowg nad kolejnym biegunem rotora

“Instynkt" podpowiada nam, i zresztg stusznie, ze natezenia pola magnetycznego u
gory i u dotu szczeliny powietrznej beda sie od siebie réznity. Ale jesli “instynkt"
bedzie podpowiadat nam, ze te réznice sg mniej wiecej takie same w dwodch roznych

pozycjach bieguna rotora, to okaze sie, ze wprowadza nas on w btad.

Przyjrzyjmy sie najpierw dwom tabelom, ktére zawierajg wyniki pomiaréw gestosci
strumienia magnetycznego. Prosze zauwazyc, ze w tym konkretnym eksperymencie
ogolna gestosc strumienia magnetycznego wyniosta 30700 gausow?, kiedy
urzgdzenie pomiarowe byto umieszczone na poziomie “Zero" nad potnocnym
biegunem magnesu, a kiedy umieszczono je u gory szczeliny powietrznej o grubosci
3/8 cala ogolna gestosc strumienia magnetycznego wyniosta 28700 gauséw Rédznica

w natezeniach wyniosta wiec 2000 gauséw

Podobne pomiary wykonane w szczelinie powietrznej miedzy biegunem potudniowym
rotora i magnesami stojana daty odpowiednio nastepujgce wyniki 33725 124 700
gausow. W tym przypadku roznica jest znacznie wieksza i wynosi 9025 gausow, czyli

cztery i pét razg wiecej niz w przypadku bieguna pdétnocnego! Widac wiec wyraznie,



ze stany sit magnetycznych na obu koncach magnesu rotora znacznie réznig sie od

siebie

W celu graficznego przedstawienia tych réznic pie¢ srodkowych par liczb z kazdej
tabeli zostato przedstawionych w postaci wykresu Na gornym, dotyczgcym bieguna
potudniowego, wykresie linie przerywane taczg odczyty z poziomu “Zero" wykonane
nad magnesami stojana i u gory szczelin powietrznych Punkty potgczone linig ciggta
reprezentujg analogiczne odczyty dokonane tuz nad biegunem potudniowym rotora.
Jak tatwo zauwazyc¢, miedzy magnesami stojana i rotora zachodzi
czterdziestotrzyprocentowy spadek sity przyciggania spowodowany szczeling
powietrzng. Jednoczesnie, co by¢ moze nie az tak oczywiste, wystepuje
trzydziestoszescioprocentowy przyrost sity odpychania, kiedy potudniowy biegun

rotora przechodzi nad przestrzeniami miedzy magnesami stojana.

Drugi wykres pokazuje, ze zmiany sg znacznie mniej wyraziste przy pétnocnym
biegunie rotora. W tym przypadku nastepuje spadek wynoszacy srednio 11,7
procenta sity przyciggania nad przestrzeniami miedzy magnesami i wynoszacy 2,5
procenta przyrost sity odpychania, kiedy potnocny biegun rotora przechodzi nad

magnesami stojana.

Przygladajac sie danym nalezy zwrdéci¢ uwage na oznakowanie kolumn. W
przypadku wynikéw z bieguna pétnocnego magnesy stojana odpychajg potnocny
biegun rotora natomiast przestrzenie pomiedzy nimi przyciggajg go. Zupetnie
odwrotnie jest natomiast w przypadku bieguna potudniowego magnesu rotora. Kiedy
przesuwa sie on nad pétnocnym biegunem magnesu stojana, wystepuje silne

przycigganie, a kiedy przesuwa sie nad szczeling, nastepuje odpychanie.
OSTATECZNA POSTAC SILNIKA

Silnik skonstruowany w oparciu o odkrycie Johnsona bytby niesamowicie prosty w
poréwnaniu z silnikami konwencjonalnymi. Jak pokazujg wykresy sporzgdzone na
podstawie opisu patentowego, stojan (podstawa silnika) sktada sie z pierscienia
magnesow potgczonych materiatem o wysokiej przenikliwosci magnetycznej. Trzy
tukowate magnesy tworzg rotor, ktory jest wyposazony w pas transmisyjny. Rotor jest

osadzony na watku zamocowanym w tozyskach kulkowych, ktory jest wkrecany lub



wsuwany do stojana. Regulacja predkosci oraz zatrzymywanie i uruchamianie silnika

odbywa sie przez wsuwanie i wysuwanie rotora do i ze stojana.

W prostym modelu prototypowym wyczuwa sie pewne pulsacje, ktore mogtyby
okazac sie niepozadane w silniku majgcym praktyczne zastosowanie. Mozna je
jednak wyttumic i “wygtadzi¢" ruch, jak uwaza wynalazca, poprzez zastosowanie

dwoch lub wiecej naprzemiennie utozonych magnesow rotora.

tradycyjny, generator

magnesy rolora

kontroli
prediosci

walek silnika
fodysko kulkowe

podstawa silnika

Wyglad silnika Johnsona

PERSPEKTYWY

Na wynalazce Howarda Johnsona i jego zrédto mocy w postaci silnika na magnesy
state czyha mndstwo przeciwnosci, niemniej wynalazek ten czeka $wietlana
przyszto$¢. Majgcy moc 5 kilowatdéw generator pradu napedzany silnikiem na state

magnesy jest juz w fazie realizacji, zas Johnson w chwili pisania tego artykutu (1980)



jest posiadaczem umow licencyjnych zawartych z co najmniej czterema

przedsiebiorstwami.

Czy w najblizszej przysztosci zobaczymy samochody z silnikami na state magnesy?
Johnson nie chce mie¢ nic wspdlnego z Detroit3. Powiada, ze: “To zbyt emocjonalne
— wdeptano by nas w ziemie!" Wynalazca z réwng niechecig odnosi sie do
przewidywan odnoszgcych sie do innych zastosowan, poniewaz chce spokojnie
usprawnia¢ swoj wynalazek oraz uzyskaé¢ naukowe uznanie, a przynajmniej
doprowadzi¢ do tego, zeby jego nieortodoksyjne poglady byty traktowane z wiekszg

otwartoscia.

Johnson utrzymuje na przykfad, ze sity magnetyzmu w statym magnesie reprezentujg
zjawisko nadprzewodnictwa o charakterze pokrewnym do tego, jakie wystepuje w
nadprzewodnikach w ekstremalnie niskich temperaturach. Twierdzi on, ze magnes
jest nadprzewodnikiem dziatajgcym w temperaturze pokojowej, poniewaz nie ustaje
w nim przeptyw elektronéw, i ze te bedgce w ruchu elektrony mozna zmusic¢ do
pracy. Tym, ktorzy lekcewazg badz negujg fakt, ze state magnesy wykonujg prace,

Johnson proponuje przeprowadzenie nastepujgcego doswiadczenia:

— Wezcie magnes i podniescie przy jego pomocy kawatek zelaza. Niektérzy fizycy
powiedza, ze me zostata wykonana zadna praca, poniewaz zastosowaliSmy magnes.
Ale przeciez dokonaliSmy przesuniecia masy na pewng odlegtosé, prawda? Jak
wiadomo, wymaga to energii. Mozna rowniez podtrzymywac nieskonczenie diugo w
powietrzu jeden magnes nad drugim, umieszczajgc je tak, aby zwrdcone byty do
siebie tymi samymi biegunami. Fizycy z pewnoscig orzekliby, ze to nie jest praca,
poniewaz dotyczy odpychania magnetycznego, czyli krotko méwigc, w tym
przypadku me jest wykonywana zadna praca. Jesli jednak ten sam magnes
podtrzymamy w powietrzu przy pomocy na przyktad wydmuchiwanego do goéry
strumienia powietrza, wszyscy stwierdzg zgodnym chérem, ze w tym przypadku

praca zostata wykonana!

Johnson nie ma najmniejszych watpliwosci, ze udato mu sie wyekstrahowac z
atomow statego magnesu uzyteczng energie. Czy oznacza to jednak, ze elektrony

posiadajg spin i co za tym idzie, zwigzane z tym zjawiska, ktore jego zdaniem



odpowiadajg za dostarczanie zuzytkowywanej przezen energii, zostang w
ostatecznej konsekwencji wykorzystane jako zrédto napedu? Johnson nie twierdzi,

ze zna odpowiedz na to pytanie.

— To nie ja nadatem spin elektronom, nie wiem rowniez, jak go zastopowac. A moze

ktos z was wie? Mogg sie kiedys w koncu zatrzymac, lecz to me maoj problem.

Zanim uda mu sie osiggngc¢ ostateczng, ulepszong wersje silnika, Johnson ma
jeszcze do rozwigzania wiele problemow. Najwiekszg jednak stojgcag przed nim
przeszkodg moze okazac sie trudnosc uzyskania akceptacji niezmiernie drazliwej
spotecznosci naukowcdw, sposrod ktdrej wielu fizykow poczuwa sie do obowigzku
obrony zasady zachowania energii, nie zastanawiajgc sie nawet, czy to “prawo"

rzeczywiscie wymaga obrony.

Dylemat stojacy przed Johnsonem me jest w rzeczywistosci jego dylematem, ale
naukowcow, ktorzy ogladali jego prototypy. Urzadzenia te bez watpienia wykonujg
prace, mimo iz podreczniki twierdzg, ze me powinny. Johnson chce jedynie
powiedzieC spotecznosci naukowcow, co nastepuje: oto zjawisko, ktdre nie jest
zgodne z dotychczas obowigzujgcymi pogladami. Nie odrzucajmy go jak
znajdujgcego sie poza prawem wyrzutka. Dajmy sobie czas na zrozumienie

dziatajgcych tu ztozonych sit.
Przypisy:

1. Wedtug Amerykandw tylko durnie i naiwni wierzg, ze mozna sie
zatapac na bezptatny lunch — zasadniczo jest to cos z pogranicza

mistyki; Przyp. thum.

2. Jednostka natezenia pola magnetycznego.

3. Miasto uwazane za samochodowg stolice swiata. — Przyp. thum.



